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Beschrelbung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftfahr- 
zeugleuchte, die versenkt in eine KarosserieOff- 
nung einsetzbar und mit selbstrastenden Befesti- 
gungsmitteln am Rand der Karosserietiffnung fest- 
setzbar ist, mit einem in Draufsicht gesehen ISnger 
als breit geformten GehSuse, bestehend aus einem 
Bodenteil und einem Uchtscheibentetl. 

Aus dem DE-GM 77 24 305 1st eine Kenruei- 
chenleuchte fOr Fahrzeuge bekannt die in einem 
Karosserieausschnitt einsetzbar ist Die Kennzei- 
chenleuchte taucht mit einem Teii ihres Geniuses 
in den Karosserieausschnitt ein. wShrend etwa die 
gleiche HBhe auf dem Karosserierand hochbauend 
aufliegt und mit den Enden der kurzen Seiten mit 
der Karosserfe verschraubt ist Durch die nichtbUn- 
dlge Auflage der Leuchte am Karosserierand. tritt 
eine Starke Verschmutzung der leuchte durch die 
am Fahrzeug auftretenden Heckwirbel auf. Diese 
Verschmutzung erfahrt noch eine zusfitzliche Un- 
terstQtzung durch den hochbauenden Anteil der 
Leuchte-Des weiteren ist zum Ein- und Ausbau der 
Leuchte stets ein Werfaeug nfitig, was einer 
schnellen Demontage beim GlUhlampenwechsel 
hinderiich ist AuBerdem sind bei modemen Fahr- 
zeugen aufgrund ihrer flieOenden Unien in ihrer 
Gestattung sichtbare Unterbrechungen in Form von 
BefestJgungsetementen sehr unerwQnscht 

Es ist deshaJb Aufgabe der Erfindung, eine 
Fahrzeug leuchte ohne sichtbare Befestigungsele- 
mente zu gestaJten, die in eine Offnung eines Ka- 
rosserieteils einsetzbar ist und ohne Zuhilfenahme 
von Werkzeugen oder emeblicher manueiler Kraft- 
aufwendung ein- Oder ausgebaut warden kann. Da- 
bei soil sich die Leuchte harmonisch in die Karos- 
serieflSche integrieren lassen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch 
folgende Merkmale gelOst 

- das GehBuse Hegt mit einem Teit seines Su- 
fieren Randbereiches auf dem Rand der Ka- 
rosserieiJffnung auf, 

- der das Geh&use unterstQtzende Karosserie- 
rand erstreckt sich beiderseits der langeren 
Mittelachse und zum grOBten Teil einsertig 
der kleinen Mittelachse des linger ais breit 
ausgebildeten GehSuses, 

- das Gehfluse ist in der KarosserieStfnung 
Ober eine an einer seiner kurzen Seiten be- 
findliche, durch Oruck oder Zug selbsttatig 
losende, federbelastete Verrastung und auf 
der anderen kurzen Seite durch einen die 
Innenkante der Karosserlettffnung hintergrei- 
fenden Nocken befestigt 

FOr die Ubergangsiose Integration der Leuchte 
in die Karosserie ist es besonders vorteilhaft. dafi 
das GehSuse mit seinem aufleren Rand in eine ihn 
umfassende Einsenkung des Randes der Karosse- 



rieoffnung einliegt. wobei der Uchtscheibenteil mit 
der Karosserie bUndig abschlieBt AuSerdem ver- 
hindert diese Einbauweise, daO sich Ablagerungen 
Widen kdnnen, da keine Schmutznischen dafUr vor- 

5 handen sind. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung 
der Erfindung weist die selbsttatig losende, fedem- 
de Verrastung die Form eines vom Uchtscheibent- 
eil oder Bodenteil abragenden und den Rand der 

io Karosserletiffnung hintergreif enden Hakens auf. 
dessen freies Ende sich in einer innenkante der 
Karosserieoffnung abstUtzt. FUr den Fall, dafl die 
Verrastung einstOcWg angeformt ist. bringt sie mini- 
malen Aufwand fOr die Fertigung mit sich. da keine 

75 Extrateile. beispielsweise Stahrfedern, eingebaut 
werden mUssen und die Anbringung der Verra- 
stung gleichzeitig mit dem SprttzgieSvorgang voll- 
zogen ist 

Die gteichen vorteilhaften Merkmale wie zuvor 
20 ergeben sich fUr den die KarosserieOffnung hinter- 
greif enden Nocken, der ebenfails am GehSuseteil 
angeformt ist. 

In einer anderen vorteilhaften AusfOhrung der 
Leuchte geht der den GehSuseteil unterstUtzende 
25 Randbereich der Karosserieoffnung ein Viertel bis 
ein Sechstet der langen Achse Qber die kleine 
Mittelachse hinaus. Dadurch wird erreicht. dafl nur 
die Kraft zum LOsen der Leuchte aus der Verra- 
stung aufgewendet wird. die ein L6sen der Verra- 
30 stung erfordert. aber auch ein sicherer Sitz gewShr- 
leistet ist. Durch weiteres Verlegen des Randberei- 
ches Uber die kleine Mittelachse hinaus. kGnrrte 
man die erforderliche LoslOsekraft aus der Karos- 
serie erhbhen, bet Verlegen in entgegengesetzter 
35 Richtung verringem. Diese Dimensionierung ist je- 
doch einmaiig vor der Hersteliung der Leuchte 
nach optimierten Werten festgelegt 

Die Erfindung wird nachstehend an Hand einer 
Zeichnung n£her erlSutert Darin zeigen: 
40 Figur 1 einen Schnitt gema*B der kleinen Mit- 
telachse durch die in die Karosserie 
eingebaute Leuchte. 
Figur 2 einen Schnitt gema*B der Unie A-A in 
Figur 1, 

45 Figur 3 eine Draufsicht auf das LochbikJ der 
Karosserieoffnung fOr die Leuchte 
aus Figur 1 und 2, 
Figur 4 einen Schnitt entlang der kleinen 
Mittelachse durch die eingebaute 
so Leuchte in einem weiteren AusfQh- 

rungsbeispiel, 
Figur 5 einen Schnitt gemBB der Unie D-D in 
Figur 4. 

Figur 6 eine Draufsicht auf das Lochbild der 
55 KarosserieOffnung (Or die Leuchte 

aus Rgur 4 und 5. 
Die Leuchte aus Figur 1 bis 3, die in einer 
Karosserie (1) eingesetzt ist. besteht aus einem 
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GehSuse (8). welches sich aus einem Bodenteil (3) 
zur Aufnahme einer GlUhlampe (4), und einem 
Lichtscheibenteil (2) zusammensetzt Der Ucht- 
scheibenteii (2) liegt mit einem Tell seines Sufleren 
Randbereiches (6) auf dem Rand (7) der Karosse- 5 
rieBtfnung auf. Dabei erstreckt sich der das Gehau- 
se (2) unterstOtzende Rand (7) beiderseits der lan- 
geren Mittelachse (X) und weitestgehend einseitig 
der kleinen Mittelachse (Y) des linger ais breit 
ausgebiideten GehSuses (2). Als Befestigungsmittel ;o 
dlent einmal die an einer kurzen Seite am Licht- 
scheibenteil (2) befindliche. durch Druck und/oder 
Zug selbsttftig sich lOsende, federbelastete Verra- 
stung (5) In Form eines am Lichtscheibenteil (2) 
angeformten und den Rand der Karosserieo'ffnung is 
hintergreifenden Hakens (9). dessen freies Ende 
(10) sich an der Innenkante (11) der Karosseriedff- 
nung abstOtzt. Als rweites Befestigungsmittel dient 
ein auf der anderen kurzen Seite die tiefliegende 
Innenkante (11) der KarosserteOffnung hlntergrei- 20 
fender Nocken (12), der am Lichtscheibenteil (2) 
angeformt ist Zur Entfernung der Kennzeichen- 
leuchte. aus der Karossenettfmung wird beispieis- 
weise mit einem Finger tm Bereich des Punktes (B) 
Druck auf das Lichtscheibenteil (2) ausgeObt Da* 25 
durch kann der Lichtscheibenteil (2) mit dem daran 
befestigten Bodenteil (3) Ober die abgerundeten 
Enden (13) abkippen. Gleichzeitig taucht der Nok- 
ken (12) unter die Innenkante (11) der Karosserie- 
Bffnung weg, und das freie Ende (10) des Hakens so 
(9) schiebt sich unter Einfedem seitlich an der 
Innenkante (11) nach oben. Dabei wirkt die Strecke 
vom Druckpunkt (B) bis zu dem StGtzpunkt der 
abgerundeten Enden (13) des Karosserierandes (7) 
als Kraftarm. Die Strecke von den abgerundeten 35 
Enden (8) bis zur Verrastung verhalt sich als La- 
st arm in einem zweiarmigen Hebelsystem. In die- 
sem Fall ist der Lastarm ISnger als der Kraftarm. 
was eine hdhere Kraftaufwendung bezOglich der 
Losldsearbeit der Verrastung (5) nach sich ziehL 40 
Dies ist erforderiich, da sich die Leuchte durch 
unebene Fahrbahnen und daraus resultierenden 
Schwingungen nlcht selbsttiltig Ittsen darf. 

Das Bnsetzen der Leuchte in die Karosserie- 
fiffnung erfolgt in der Form, dafl das Uchtscheib- 45 
enteil (2) schrSg Ober die abgerundeten Enden (13) 
abfallend mlt dem Randbereich (8) gegen die un- 
tere Innenkante (11) der Karosseriedffnung anliegL 
Der Nocken (12) hat zu diesem Zeitpunkt. noch 
unterhalb der Innenkante (11) liegend, mit dieser so 
kelnen Kontakt. Durch Druck auf einen Bereich 
zwischen GlUhlampe (4) bis hin zur Verrastung (5) 
auf das Lichtscheibenteil (2) wird Ober den Dreh- 
punkt der abgerundeten Enden (13) das Licht- 
scheibenteil (2) so geWppt dafl das freie Ende (10) 55 
des Hakens (9) an der Innenkante (11) der Karos- 
serietiffnung unter stetigem Druck entianggleitet, 
bis es unterhalb dieser Innenkante (11) (est fixiert 



ist. Mit dieser Bewegung erfolgt zur gleichen Zeit 
auf der gegenQberliegenden Seite ein Hochgleiten 
des Randbereiches (6) an der Innenkante (11), bis 
der Nocken (12) unterhalb der Innenkante (11) an- 
liegt. 

In dem in den Figuren 4 bis 6 dargestellten 
weiteren AusfOhrungsbeispiel sind fu> gleiche Telle 
auch die gleichen Bezugszahlen verwendet wor- 
den. Lediglich die Verrastung (5) in Figur 5 ersicht- 
lich, hat zum Zweck der Diebstahlsicherung nicht 
nur den fUr seine Einbaulage endgUltlgen Sltz am 
freien Ende (10) unter der Innenkante der Karosse- 
riettffnung (11). sondem einen weiteren Sitz an der 
Stufe (14). Alle Befestigungsmittel befinden sich 
bei diesem AusfOhrungsbeispiel am Bodenteil (3). 
welches mit dem Lichtscheibenteil (2) verschweiBt 
oder verktebt 1st Hler gleitet unter Krafteinwirkung 
auf den Druckpunkt (B) das freie Ende (10) der 
Verrastung (5) an der Innenkante der KarosserieSff- 
nung (11) nach oben vorbei. so daB sich die Stufe 
(14) unter die Innenkante der Karosseriedffnung 
(11) schieben kann. Die Stufe (14) ist so gefonmt 
dafl ein HinUbergleiten Uber die Innenkante der 
Karosserie5ffnung (11) ohne zusStzliche Hilfe nicht 
mbglich ist. Somit entsteht zwischen dem ehemals 
bundigen AbschluB zwischen Lichtscheibenteil (2) 
und Karosserieteil (1) ein Spalt (15) (ersichtlich 
zwischen gestrichett dargestelttem Lichtscheibenteil 
(2) und Karosserieteil (1)), durch den ein Schrau- 
bendreher so weit gesteckt werden kann. dafl das 
freie Ende (10) des Hakens (9) gegen die Leuchte 
gedrOckt werden kann und somit die Stufe (14) 
nach oben an der Innenkante der KarosserieSff- 
nung (11) vorbeigleitet Erst jetzt Ist ein ganzliches 
Entnehmen der Leuchte aus dem Karosserieteil (1) 
mSglich. Diese Van an to zur Demontage der Leuch- 
te in zwei Schritten soli vor allem einer unbefugten 
Entnahme der Leuchte ohne Hilfsmittel entgegen- 
wirken. 

Pate ntansprt) che 

1. Kraftfahrzeugleuchte, die versenkt in eine Ka- 
rosseriefiffnung einsetzbar und mit selbstra- 
stenden Befestigungsmltteln am Rand der Ka- 
rosserieftfmung festsetzbar ist. mit einem in 
Draufsicht gesehen linger als breit geformten 
GehSuse (8). bestehend aus einem Bodenteil 
(3) und einem Lichtscheibenteil (2). gekenn- 
zeichnet durch folgende Merkmale: 

a) das Gehause (8) liegt mit einem Teil 
seines Sufleren Randbereiches (6) auf dem 
Rand (7) der Karosseriettffnung auf. 

b) der das Geh&use (8) unterstOtzende 
Rand (7) erstreckt sich beiderseits der Ian- 
geren Mittelachse (X) und zum grttfiten Teil 
einseitig der kleinen Mittelachse (Y) des 
linger als breit ausgebiideten GehSuses 
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c) das Gehause (8) 1st in der KarosserieOff- 
nung (1) Ober eine an einer seiner kurzen 
Seiten beflndllche, durch Druck Oder Zug 
selbsttatiQ IQsende. federbelastete Verra- 
stung (5) und auf der anderen kurzen Seite 
durch einen die Innenkante (11) der Karos- 
serieSffnung hlntergreifenden Nocken (12) 
befestigt 

2. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet. daB das GehSuse (8) 
mil seinem SuBeren Randbereich (6) in eine 
inn umfassende HnsenkunQ des Randes der 
Karosser'tettffnung (1) einliegl. 

3. Kraftfahrzeugleuchte nach Ansprucn 1 oder 2. 
dadurch gekennzeichnet. daB der Uchtscheib- 
enteil (2) mit der Karosserie (1) bOndig ab- 

. schlieSt. 

4. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet. daB die selbsttatig 16- 
sende, fedemde Verrastung (5) die Form eines 
vom Uchtscheibentell (2) Oder Bodenteil (3) 
abragenden und den Rand der Karosserieofl- 
nung hintergreifenden Hakens (9) aufweist. 
dessen freies Ende (10) sich an der Innenkante 
(1 1) der KarosserieSffnung abstOtzt 

6. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet dafl der Haken (9) der 
fedemden Verrastung (5) aus Metall oder 
Kunststoff be stent. 

6. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 5. da- 
durch gekennzeichnet daB der Haken (9) der 
fedemden Verrastung (5) am Uchtscheibentell 

(2) Oder Bodenteil (3) einstOckig angeformt ist 

7. Kraftfahrzeugleuchte nach Anspruch 1. da- 
durch gekennzeichnet. daB der den Bodenteil 

(3) oder Uchtscheibentell (2) unterstdtzende 
Rand (7) ein Viertel bis ein Sechstel der Ian- 
gen Achse (X) Ober die kleine Mittelachse (Y) 
hinausgeht. 

Claims 

1. A motor vehicle lamp which can be inserted 
countersunk In a bodywork opening and which 
can be secured at the edge of the bodywork 
opening with self-locking fastening means, hav- 
ing a housing (8) which Is shaped longer than 
It Is wide as seen in plan view and which 
consists of a base part (3) and a lamp cover 
lens part (2). characterised by the following 
features: 



a) the housing (8) rests with a part of its 
outer edge region (6) on the edge (7) of the 
bodywork opening. 

b) the edge (7) supporting the housing (8) 
6 extends on both sides of the longer central 

axis (X) and for the most part on one side of 
the short central axis (Y) of the housing (8) 
which is constructed longer than it is wide. 

c) the housing (8) is fastened in the body- 
io work opening (1) via a spring-loaded catch 

(5) which is situated on one of the short 
sides of the housing and which is released 
automatically by pressure or tension, and is 
fastened on the other short side by a lug 
75 (12) which engages behind the inner edge 

(1 1) of the bodywork opening. 

2. A motor vehicle lamp according to claim 1, 
characterised in that the outer edge region (6) 

20 of the housing (8) Is enclosed in a recess in 
the edge of the bodywork opening (1) which 
surrounds it 

3. A motor vehicle lamp according to claim 1 or. 
25 2, characterised In thai the lamp cover lens 

part (2) terminates Hush with the bodywork (1 ). 

4. A motor vehicle lamp according to claim 1, 
characterised in that the automatically releas- 

30 ing, resilient catch (5) is in the form of a hook 
(9) projecting from the lamp cover tens part (2) 
or base part (3) and engaging behind the edge 
of the bodywork opening, the free end (10) of 
which hook Is supported on the inner edge (1 1) 

35 of the bodywork opening. 

6. A motor vehicle lamp according to claim 4. 
characterised in that the hook (9) of the resil- 
ient catch (5) consists of metal or plastic 

40 

6. A motor vehicle lamp according to claim 5. 
characterised in that the hook (9) of the resil- 
ient catch (5) is Integrally formed In one piece 
on the lamp cover lens part (2) or base part 

45 (3). 

7. A motor vehicle lamp according to daim t, 
characterised in that the edge (7) which sup- 
ports the base part (3) or tamp cover lens part 

so (2) goes out beyond the short central axis (Y) 
by a quarter to a sixth of the long axis (X). 

Revendlcatlons 

56 1. Lampe de vlhicule automobile, qui est suscep- 
tible d'dtre ins6n*e. enfonce"e. dans une ouver- 
ture de carrosserie et est susceptible d'dtre 
immobilisee avec des moyens de fixation auto- 
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encliquetants au bord de rouverture de carros- 
serie, avec un boltier (8) forme* plus long que 
large vu en vue de dessus. consistant en una 
partie de fond (3) et une partie de vitre d'eclai- 
rage (2), caractensee par des caractfristiques 
suivantes : 

a) le boltier (8) repose, avec une partie de 
sa niglon de bord (6) exterieure..sur le bord 
(7) de rouverture de carrosserle, 

b) le bord (7) soutenant le boltier (8) s'dtend 
des deux cdtes de I'axe median (X) et, pour 
la plus grande partie, d'un c6\A de Taxe 
median (Y), du boltier (8) constitu^ plus 
long que large, 

c) le boltier (8) est fixe* dans rouverture de 
carrosserie (1) par Pintermddiaire d'un encfi- 
quetage (5) charge* par ressort se trouvant 
a Tun de ses cdtes courts, Hbe*rable auto* 
matiquement par pression ou traction, et. 
sur I'autre cote* court, par une partie en 
saillie (12) saisissant par denriere ParSte in- 
t&rieure (11) de rouverture de carrosserie. 

2. Lamp© de vdhicule automobile selon la revert- 
dication 1, caracte'risee en ce que le boltier (8) 
repose inta'rieurement, avec sa region de bord 
(6) exterfeure. dans un renfoncement I'entou- 
rant du bord de 1'ouverture de carrosserie (1). 

3. Lampe de v6hicule automobile selon la revin- 
dication 1 ou la reven dication 2, caractensee 
en ce que la partie de vitre d'ectairage (2) 
obture a fieur la carrosserie (1 ). 

4. Lampe de v6hlcule automobile selon la revin- 
dication 1. caractSrisee en ce que renciiqueta- 
ge (5) falsant ressort se libe'rant automatique- 
ment presente la forme d*un crochet (9) fai- 
sant saillie en s'e'cartant de la partie de vitre 
d'e'ctairage (2) ou de la partie de fond (3) et 
saisissant par deniere le bord de rouverture 
de carrosserie, dont rextremite* (10) Ubre s'ap- 
pule a Parfite Intdrieure (11) de rouverture de 
carrosserie. 

5. Lampe de vShicule automobile selon la reven- 
dication 4, caract6ris4e en ce que le crochet 
(9) de I'encliquetage (5) faisant ressort consis- 
ts en du me'tal ou de la matiere syrtth6tique. 

6. Lampe de vlhlcule automobile selon la reven- 
dication 5, caract6rise*e en ce que to crochet 
(9) de I'encliquetage (5) falsant ressort est 
conform^ d'une piece a la partie de vitre 
d'eclairage (2) ou a la partie de fond (3). 

7. Lampe de vdhicul© automobile selon la reven- 
dication 1, caractgrise'e en ce que le bord (7), 



soutenant la partie de fond (3) ou la partie de 
vitre d'eclairage (2), ddpasse d*un quart jus- 
qu*a un sixieme de Paxe (X) long au-dela de 
I'axe mddian (Y) petit 
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This invention relates to a motor vehicle lamp which can be inserted countersunk in a 
bodywork opening and which can be secured at the edge of the bodywork opening with self* 
locking fastening means, having a housing which is shaped longer than it is wide as seen in 
plan view and which consists of a base part and a lamp cover lens part. 

A number plate lamp for vehicles which can be inserted in a bodywork opening is known 
from DB-GM 77 24 305. Part of die housing of this number plate lamp is inserted in the 
bodywork opening, whilst approximately the same height rests projecting outwards on the 
edge of the bodywork and is screwed to the bodywork at the ends of its short sides. The 
non-flush mounting of the lamp at the edge of the bodywork results in severe soiling of the 
lamp. due to the air turbulence which occurs ar die rear of the vehicle. This soiling effect 
is enhanced even further due to the outwardly projecting portion of the lamp. Moreover a 
tool Is always necessary for Installing and removing the lamp, which is an impediment to 
rapid dismantling when replacing a bulb. -Furthermore, visible interruptions of shape in the 
form of fastening elements are very undesirable on modern vehicles, due to their flowing 
lines. 

The object of the present invention is therefore to feshion a motor vehicle lamp without 
visible fastening elements, which can be inserted in a bodywork opening and which can be 
installed or removed without the assistance of tools or die use of considerable manual force. 
The object Js also to make It possible for the lamp to integrate harmoniously within the- 
surface of the bodywork. 

This object is achieved according to the invention by mean* of the following features: 



the housing rests with a part of Its outer edge region on the edge of the bodywork 
opening, 
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chc edge of the bodywork supporting the housing extends on both sides of the longer 
central axis and for the most pan on one side of the short central axis of the housing, 
which is constructed longer than it is wide, 

the housing is fastened in the bodywork opening via a spring-loaded catch which is 
situated on one of the short sides of the housing and which is released automatically 
by pressure or tension, and is fastened on the other shon side by a lug which engages 
behind .the inner edge of the bodywork opening. 

For the integration of the lamp in the bodywork without a transition, it is particularly 
advantageous if the outer edge region of the housing is enclosed in a recess in the edge of 
the bodywork opening which surrounds it, with the lamp cover lens part terminating flush 
with, the bodywork. This manner of installation also prevents deposits from being formed, 
since there are no recesses oh which din can collect. 

In another advantageous form of the Invention the automatically releasing, resilient catch is 
in the form of a hook projecting from the lamp . cover lens part or base part and engaging 
behind the edge of the bodywork opening, the free end of which hook is supported on an 
inner edge of the bodywork opening. The catch may be integrally formed in one piece, 
which results in minimal manufacturing costs since no extra components, for example steel 
springs, have to be incorporated and the latch is formed simultaneously with the injection- 
moulding operation. 

Th* same advantageous features as above are obtained for the lug which engages behind the 
bodywork opening, which is likewise integrally formed on the housing part. 

In another advantageous embodiment of the lamp, the edge region of the bodywork opening 
which supports the housing part goes out beyond the short central axis by a quarter to a sixth 
of the long axis. This ensures that In order to release the lamp from the Jatch, only that 
force which is required to release the latch ha* to be exerted; a secure seating is also 
ensured, however. By shifting the edge region further out beyond the short central axis, the 
requisite force of release from the bodywork could be Increased; a shift in the opposite 
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direcdon would decrease this force. However this dimensioning is uniqueiy determined, 
according to optimised values, before the manufacture of the lamp. 

The invention is described in more detail below with reference to the drawings, where: 

Figure 1 is a section along the short central axis through the lamp installed in the 
bodywork; 

* 

Figure 2 is a section along line A- A of Figure 1 ; 

Figuro3 is a plan view of the hole pattern in the bodywork opening for the lamp shown 
in Figures 1 and 2; 

Figure 4 Is a section along the short central axis through another embodiment of the 
installed lamp; 

Figure 5 is a section along line D-D of Figure 4; and 

Figure 6 is a plan view of the hole pattern in the bodywork opening for the lamp shown 
in Figures 4 and 5. 

The lamp shown in Figures 1 to' 3, which is inserted in the bodywork (1), consists of a 
hewing (8), which is composed of a base pan (3) for receiving a bulb (4) and of a lamp 
cover lens part (2). The lamp cover lens part (2) rests with part of its outer edge region (6) 
on the edge (7) of the bodywork opening. In this respect the edge (7) supporting the housing 
(2) extends on both sides of the longer central axis (X) and for the most pan oo one side of 
the short central axis < Y) 0 f the housing (2) which is constructed longer than it is wide. The 
festering means firstly comprises the spring-loaded catch (S) which is situated on a short side 
of the lamp cover lens part (2) and which is released automatically by pressure and/or 
tension, and which is in the form of a hook (9) which Is integrally formed on the lamp cover 
lens part (2) and which engages behind the edge of the bodywork opening, the free end (10) 
of which hook is supported on me inner edge (1!) of the bodywork opening. The second 
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festening means comprises a Jug (12) on the other short side, which engages behind the 
sunken inner edge (U) of the bodywork opening and which is Integrally formed on the lamp 
cover lens part (2), In order to remove the number plate lamp from the bodywork opening, 
pressure is exerted on the lamp cover lens pan (2), with a finger for example, in the region 
of point (B). The lamp cover lens part (2) with the base pact (3) attached thereto can thereby 
tip over the rounded-off ends (13). At the same dme the lug (12) dips away below the inner 
edge (11) of the bodywork opening, and the free end (10) of the hook (9) springs in and 
moves upwards at the side of the inner edge (1 1). The sccdon from the pressure point (B) 
to the supporting poim formed by the rounded-off ends (13) of the edge (7) of the bodywork 
thus acts as the force arm of a lever. The section from die rounded-off ends (8) fsicj to the 
latch behaves as the work arm in a twoarmed lever system. In this case the work arm Is 
longer than the force arm, which results in a greater expenditure of force in relation to the 
work of releasing the latch (5), This is necessary because the lamp must not become 
released automatically due to uneven road surfaces and the vibrations resulting therefrom. 

The lamp is inserted in the bodywork opening in a manner such that the lamp cover leas part 
(2) Is seated obliquely over the rounded-off ends (13) with its edge region (6) sloping down 
towards the lower inner edge (1 1) of the bodywork opening. At this time the lug (12) is still 
situated below the inner edge (11) and is not in contact with the latter. By pressing on the 
lanip cover lens pan (2)'in a region between the bulb (4) and the latch (£), the lamp cover 
lens part (2) is tilted over the fulcrum formed by the rounded-off ends (13) so that the free 
end (10) of the hook (9) slides along the inner edge (11) of the bodywork opening under 
constant pressure until it is firmly fixed below this inner edge (11). Simultaneously with diis 
movement, the edge region (6) on the opposite side slides, up wards on the inner edge (11) 
unci! the lug (12) is seated underneath the inner edge (11). 

In the further embodiment illustrated In Figures 4 to 6, the same reference numerals have 
also been used to denote the same components. The latch (5) which Is illustrated in Figure 
5 merely has not only the seat which is definitive for its position of fitting at the free end 
(10) under the inner edge (11) of the bodywork opening, but also has a further seat on the 
step (14), for anti-theft purposes. In this embodiment all the fastening means are situated on 
the base pari (3), which is welded or adhesively bonded to the lamp cover lens parr (2). 
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Here, under the 'acrion of a force on the pressure point (B) the free end (10) of the latch (5) 
slides upwards past the inner edge of the bodywork opening (11), so that the step (14) can 
move under the inner edge of the bodywork opening (11). The step (14) is shaped so thai 
.it is not possible for it to slide upwards above the inner edge of the bodywork opening (11) 
without additional assistance, A gap (15) is thus formed at what was previously the flush 
border berween the lamp cover lens part (2) and the bodywork pan (1) (this gap is visible 
between (he lamp cover lens part (2) shown by the broken lines and the bodywork part (1)), 
through which a screwdriver can be inserted to such an extent that the free end (10) of the 
hook (9) can be pressed towards the lamp and the step (14) thus slides upwards past the inner 
edge of the bodywork opening (11). Only then is it possible completely to remove the lamp 
from the bodywork part (1). This variant, comprising the removal of the lamp in two stages, 
is primarily intended to act as a deterrent to the unauthorised removal of the lamp without 
auxiliary devices. 
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CLAIMS 

1. A motor vehicle lamp which can be inserted countersunk in a bodywork opening and 
which can be secured at the edge of the bodywork opening with self-locking fastening 
means, having a housing (8) which is shaped longer than it is wide as seen in plan 
view and which consists of a base part (3) and a lamp cover lens part (2), 
characterised by the following features: 

a) the housing (8) rests with a part of its outer edge region (6) on the edge (7) 
of the bodywork opening, 

b) the edge (7) supporting the housing (8) extends on both sides of the longer 
central axis (X) and for the most part on one side of the shon central axis (Y) 
of the housing (8) which is constructed longer than it is wide, 

c) the housing (8) is fastened in the bodywork opening (1) via a spring-loaded 
catch (5) which is situated on one of the short sides of the housing and which 
is released automatically by pressure or tension, and is fastened on the other 
short side by a lug (12) which engages behind the inner edge (11) of the 
bodywork opening. 

2. A motor vehicle lamp according to claim 1, characterised in that the outer edge 
region (6) of the housing (8) Is enclosed in a recess in the edge of the bodywork 
opening (I) which surrounds it, 

3. A motor vehicle lamp acoording to claim 1 or 2, characterised in that the lamp cover 
lens part (2) terminates flush with the bodywork (1). 

4. A motor vehicle lamp according to claim 1, characterised in that the automatically * 
releasing, resilient catch (5) is in die form of a hook (9) projecting from the lamp* 
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cover lens part (2) or base part (3) and engaging behind die edge of the bodywork 
opening, the free end (10) of which hook is supported on the inner edge (11) of the 
bodywork opening. 

A motor vehicle lamp according to claim 4. characterised in that che hook (9) of the 
resilient catch (5) consists of metal or plastic. 

A motor vehicle lamp according to claim 5, characterised in that the hook (9) of the 
resilient catch (5) is integrally formed in one piece on the lamp cover lens part (2) or 
base part (3). 

A motor vehicle lamp according to claim I, characterised in that the edge (7) which 
supports die base part (3) or lamp cow tens part (2) goes out beyond the short 
central axis (Y) by a quarter to a six* of the long axis (X). 
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